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VIDEO: Novy cesky sport’ak jezdi na elektrinu. Hleda se
vyrobce

13. Cervence 2010
Nese tajemné oznaceni EHR 10 a pfi jizdé jen lehce piska. Na pohled vypada jako pradédeckiv
sportak, jenze nema vyfuk a ukryva supermoderni techniku.
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Video jiz neni dostupné

Podivejte se na novy Cesky elektrosportak | {6:57) | video: iDNES.cz

Sedite skoro na zemi jako v motokare, miniaturni sklo jen symbolicky chrani pfed vétrem. Je to
Sikovné, aspon nemate sklony jezdit rychle. Jak vam fi€i do obli¢eje, mate pocit, Ze jedete
mnohem rychleji. Kdyz spustite ruku pfes dvefe - daji se otevfit jen zevnitf - mate nutkani si
sahnout na asfaltku. Jedete, fascinované sledujete, jak zavés predniho kola pracuje a Eumak mifi

kam porucite volantem (bez posilovace, ktery neni tfeba).

Sestice konstruktérd tohle auto postavila za 150 dni. Fanousci aut v ném poznaiji retroauto
Gordon, které v Plzni vyrabi kusové Vladimir Friml ve firmé Auto projekt centrum (od roku 1993
firma vyrobila 19 gordon(). Pravé on je jednim ze stavitel elektrického unikatu.
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V gibeniénim ferrhﬁ'iu Fﬁréell posta\/lt fﬁ'nkcﬁl elektromobrr Fbr’mének a jeho tym se nechtéli
omezit na stavbu jednoduchého pfiblizovadla, nad kterym automobilista shovivavé mavne rukou.

" 'kterou vyhlasilo sdruzeni pro

A tak si postavili sportak. Karoserii dodal Gordon, podvozek a hlavné pohon si museli vymysilet
sami. Do dlouhého predku ulozili 350 kilogramu baterii (celkem vazi EHR 10 néco pfes 900
kilogramu) a stejnosmérny elektromotor Ceské vyroby (zbytek zatim stavitelé taji) ulozili k zadnim
kolim.

Dvoumistny sportak zatim jezdi maximalné néco pfes stovku, tvurci ale planuji, ze EHR 10 jesté
vylepsi. Podvozek by pry zvladl i dvéstépadesatku. Dojezd je 100 az 150 kilometrd, podle stylu
jizdy, Josef Formanek ale slibuje, Ze se asem dostanou na dvé sté.

Ctyfmetrovy &istokrevny roadster se designem hlasi ke karosarské skole 30. let minulého stoleti,
inspiruje se hlavné Aerem 30. Ma rozvor 2,7 metru, coz je vic, nez ma Skoda Octavia. V8echna
kola jsou na lichobéznikovych zavésech. Ram je hlinikovy, pomocné ramy jsou ocelové. Karoserie
je z ocelového plechu, nékteré ¢asti jsou ale z karbon-aramidovych vlaken.

Tvlrci se chlubi, Ze jejich sportak je skoro bez vyjimky ¢esky. Zahrani¢niho pavodu jsou jen
pneumatiky s extra nizkym valivym odporem a baterie, ty jsou z Ciny.
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"Stavba nas stala statisice," fika Formanek. Asi tfetinu naklada stal elektromotor a akumulatory.
Stavitelé pouzili to nejmodernéjsi, co se da sehnat. Baterky jsou typu LiFeYPO4. Podobné se
pouzivaji tfeba v pocitacich, do auta je zatim podle vSeho nikdo nepouZil. Doba nabijeni na plnou

kapacitu je dvé az Sest hodin. Nabijeni na 80 procent kapacity muze trvat zhruba pual hodiny.

"Bzuci trochu ménice, které vydavaji charakteristicky zvuk, Ze jde o elektromobil. Nejvétsi hluk
vydava pfi jizdé vzduch a specialni pneumatiky pro elektromobily GRNX," vysvétluje jeden z &lenu
tymu konstruktéru Petr Kleisner.



PFistrojovka je jednoducha, dva spinace, par budiku a displeje informujici o elektropohonu.
Nejvétsim pfekvapenim je fadici paka na stfedovém tunelu a tfi pedaly u nohou fidi¢e. Ano, tohle
auto ma klasickou mechanickou prevodovku se Ctyfmi pfevodovymi stupni a spojkou. "Pfislo nam
to lepsi a efektivnéjSi nez razné variatory, které pouzivaji ostatni v elektromobilech. V téch se totiz
ztraci moc vykonu," vysvétluje jeden z tvlircl. Funguje to jednodus$e: zvolite v pfevodovce néktery
ze stupiill a na ngj jezdite, to je vlastné "automaticky" mod. KdyzZ si chcete zadovadét, fadite
ostatni stupné, jako v klasickém auté s manualem. Dokazete pak |Iépe pracovat s otackami. Staci
mit na paméti, ze ¢im jsou nizsi, tim dava motor vic sily (krouticiho momentu).
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"Rozebirat ho uz nebudeme," fika o budoucnosti elektrosportaku Josef Formanek. "Az bude po
soutézi, budeme ho jesté ladit," dodava. Odhaduje to na pul roku testovani. Maji i ambice najit
firmu, ktera by chtéla sportak na elektfinu vyrabét.

Auto je postaveno z certifikovanych a homologovanych dilt a proslo technickou kontrolou.
"Homologace vozu EHR 10 by méla trvat pul az tfi ¢tvrté roku. Poté se pfedpoklada kusova nebo
malosériova vyroba. Hledame investora, ktery bud projekt koupi, anebo bychom s nim vyvijeli dal
dalsi typy," dodal Josef Formanek. Cena by podle Vladimira Frimla mohla podle vybaveni byt od
milionu do 1,4 milionu korun.
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